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Uvodni slovo

Vézené ddamy, véZeni pdnové,

je mi velkou cti, e Védm mohu ptedstavit publikaci

vydanou k devadesdtiletému vyrodi pramyslové skupiny

OMNIPOL.

Od svého vzniku v roce 1934 je OMNIPOL dzce spojen
s leteckym a bezpeénostnim prostredim. Za devadesdt
let své existence prosel vyznamnym vyvojem, kdy se z ryze
obchodni spole¢nosti stala silnd pramyslovd  skupina.
OMNIPOL v

letech nejen zachrdnit dulefité &eské letecké o hi-tech

Z této pozice dokdzal poslednich

spole¢nosti, da¥i se mu je také vracet zpét na vysluni.
Jako maijitel pocituji nesmirnou hrdost, e si OMNIPOL

diky

celosvétové dobré

nejvyssi  kvalité  vyrobka a  sluzeb vybudoval

iméno. Casto v této souvislosti
vzpomindm na svého otce, Ing. Frantidka Hdvu, ktery
cely ¥ivot Uzce provdzal prdvé s touto spolecnosti.
Zejména diky jeho ldsce k letectvi a obchodnimu talentu

zazil OMNIPOL v 80. letech v tomto oboru enormni

Uspéchy a stal se jednou z nejvyznamnéjiich obchodnich

spolecnosti té doby.

S pokorou jsem po ném prevzal $tafetu a kazdy maj krok
ovliviiuji myslenky na ngj. Diky jeho inspiraci jsem velkou
&ast Yivota zasvétil zdchrang leteckého pramyslu, jen?
md v Ceské republice letitou tradici. Végim si toho, e jiz
po t¥ generace mufe moje rodina formovat sméfovdni

skupinyA

Do dalsich let preji viem nasim spole¢nostem mnoho
uspécha. Vé¥im, Ye se na nich budou podilet i moji
synové Petr a Martin Hdvovi, ktefi v poslednich letech
OMNIPOL spolu se mnou vedou. Viem zaméstnanctim
a vedeni spole¢nosti dékuji za jejich prdci a nasazeni

a do budoucna preji hodné zdravi a osobnich dspécha.

Richard Hdava
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VS?VO] SPOLECNOSTI V DATECH

1934 /

ZALOZENI SPOLECNOSTI OMNIPOL

AKCIOVA SPOLECNOST, DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI, ZAKLADA OMNIPOL
PRO PRODEJ SVYCH VYROBKU SKRZE SVOJI MEZINARODNI SIT POBOCEK.

1939 /
PI}EVZI;:Tf /}KQIOVE SPOLECNOSTI, DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI, A PRERUSENI
PREDVALECNYCH AKTIVIT SPOLECNOSTI OMNIPOL..

1945 /

POVALECNA OBNOVA

OBNOVENI OBCHODNI CINNOSTI SPOLECNOSTI OMNIPOL, ZAROVEN ZNARODNENI
MATERSKE AKCIOVE SPOLECNOSTI, DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI.

1953 /

Z USNESENI USTREDNIHO VYBORU KOMUNISTICKE STRANY CESKOSLOVENSKA JE
NA SPOLECNOST OMNIPOL A. S., PREVEDENA VESKERA AGENDA VYVOZU A DOVOZU
LETADEL A SPORTOVNICH ZBRANI.

1956 /
ZMENA STANOV SPOLECNOSTI, Z OMNIPOL A. S., SE STAVA PODNIK ZAHRANICNIHO
OBCHODU (PZ0O) OMNIPOL.

1960 /
PZO OMNIPOL ) ) )
V RAMCI DELBY PRACE JE V CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLICE

DOPORUCENO SOUSTREDIT SE NA VYVOJ A VYROBU CVICNYCH PROUDOVYCH LETADEL

AVMAL\’{CH DOPRAVNICH LETADEL. OMNIPOL ZE SVE POZICE PZO REALIZUJE VYVOZ
VSECH LETADEL (PREDEVSIM ZLIN, LET A AERO) VYRABENYCH V CSR.



1973 /
7 PZ0 OMNIPOL JE VYCLENENA AGENDA SPORTOVNICH ZBRANI A PREVEDENA NA PZO
MERKURIA.

1990 /
UKONC@NI MONOPOLU SPOLECNOVSTI OMNIPOL NA VYVOZ A DOVOZ LETADEL.
DOKONCENI PRIVATIZACE SPOLECNOSTI OMNIPOL A.S.

1996 /

NOVA ERA SPOLECNOSTI OMNIPOL

PO OBDOBI HLEDANI NOVE IDENTITY A OBCHODNICH PRILEZITOSTI V 90. LETECH SE
SPOLECNOST ZAMERUJE NA OBCHOD S HI-TECH PRODUKTY S VYSOKOU PRIDANOU
HODNOTOU A INVESTICE DO JEJICH CESKYCH TRADICNICH VYROBCU.

2011/
AKVIZICE SPOLECNOSTI ERA A. S.

2015 /
SPOLECNOST OMNIPOL SE STAVA PARTNEREM A SPOLUINVESTOREM PROJEKTU L-39NG.

2018 /
AKVIZICE SPOLECNOSTI MESIT HOLDING, A. S.

2021/

SKUPINA OMNIPOL ZISKAVA PODIL VE SPOLECNOSTI AERO VODOCHODY AEROSPACE A. S.

2022/
AKVIZICE SPOLECNOSTI AIRCRAFT INDUSTRIES, A. S., KTERA VYVINULA A VYRABI L 410 NG,
NAVAZUJICI NA CELOSVETOVY USPECH LETOUNU L 410 TURBOLET.
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Zacatky prumyslové skupiny

OMNIPOL

1916-1939
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OMNIPOL A JEHO ZACATKY

Aby nebyly Skodovy zdvody Plzei odkdzdny pouze
na spoluprdci s jinym subjektem, zalogZily v ¥ijnu 1934
obchodni spole¢nost OMNIPOL, kterd zprosttedkovdvala
predeviim realizaci barterovych obchodt. V letech
1935-1938 byla vybudovdna rozsdhld zahranieni sif
obchodnich zastoupeni ve vice nef 60 zemich svéta.
Prostiednictvim téchto zastoupeni se ndsledné zacalo
obchodovat i s raiznymi komoditami rychle se rozvijejici

tehdejsi ¢eskoslovenské ekonomiky.

Stévajici pravniforma OMNIPOL, s.r. 0.ji# po tiech letech
prestala vyhovovat nardstajicimu objemu realizovanych
obchodu, a proto v poloving z&# 1938 dochdzi ke zméné
na akciovou spole¢nost. Nicméné daldi ocekdvany rast
objemu obchodti se nedostavil. Dne 23.9.1938 byla v CSR
vyhldgena mobilizace armddy a o Zest dni pozdéji byla

podepsdna mnichovskd dohoda.

V této dobé se stdvd situace ve spolednosti napjatou.
Francouzsky hlavni akciond¥, spole¢nost Schneider et Cie,
ze ékodovky v roce 1939 odchdzi a jeji akcie odkupuje

teskoslovensky stdt. | tato situace se viak rychle méni.
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VYROBNI ZAVOD SKODA V PLZNI
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REKAPITULACE ZAKLADNICH UDALOSTI

1916 /
ZALOZENI SPOLECNOSTI EXCELSIOR, TOVARNA MOTOROVYCH PLUHU, SPOL. S. R. O.

1928 /
7ZE SPOLECNOSTI EXCELSIOR VZNIKLA OBCHODNI SPOLECNOST AUTOPOL.

1929 / B ) -
VYPUKLA SVETOVA HOSPODARSKA KRIZE.

1934 /

VEDENI SPOLECNOSTI AUTOPOL SCHVALILO ZMENU NAZVU SPOLE(VJN’OSTI’
NA OMNIPOL. PREDMET PODNIKANI BYL ROZSIREN O OBCHOD SE SMISENYM
7ZBOZIM VE VELKEM A ZIVNOST SPEDICNI.

1938 /
USNESENIM OBCHODNI SPOLVE(VJNOSTI S. R. 0. OMNIPOL BYLA ZMENENA PRAVNI
FORMA NA AKCIOVOU SPOLECNOST.
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VELETRZNI PALAC V PRAZSKYCH HOLESOVICICH
- JEDNO Z PRVNICH SIDEL SKUPINY OMNIPOL



Druha svétova valka

1039-1945

PROTEKTORATNI UDALOSTI




Finan¢ni skupina Kehrl-Rasche, Dresdner Bank si vynutila
preddni 130 528 akcii Skodovych zdvodi, které zastaly
v rukou ¢eskoslovenského statu. Jejich vyddnim se daly
do pohybu mocenské presuny v brnénské Zbrojovce
i ve ékodovych zévodech. Era této finanéni skupiny
skoncila 26. 8. 1939, kdy akciovou Gcast prevzal holding
¥isskonémeckych zdvoda a kontrolu Utad pro némecké
branné hospoddistvi v Praze (Wehrwirtschaft-Inspektion

Prag).

Do ¢ela spole¢nosti OMNIPOL byl v t¢ dobé& jmenovdn
némecky ¥editel a tim okupaéni moc mohla akciovou
spolecnosti neprihledné disponovat. Rovnés obé tehdejii
Zeskoslovenské letecké dopravni spolenosti, statni CSA
a tkodovdickd CLS, byly kompletng zaglenény do tehdejf

némecké Lufthansy.

V té dobé se pite jeste jeden pribsh. V F¥ijnu 1941
zatykd gestapo pét ceskych vedoucich pracovnika
spole¢nosti OMNIPOL, kte¥i jsou obvinéni ze spoluprdce
s neptdteli tehdejsiho Némecka. Dodatedné se za zvldit
dramatickych okolnosti prokdzalo, Ye davody k zatceni
byly smyslené. Vedouci pracovnici po roce perzekuci
naddle zstdvaji ve spole¢nosti, aviak pod kontrolou
gestapa. Je to bratr ¥isského mariddla Albert Géring,
ktery vyuzivd vlivu svého bratra Hermanna, intervenuje
na nejvyssich mistech v Némecku i v Protektordtu Cechy

a Morava a zachrariuje &eského teditele spole¢nosti

OMNIPOL Frantiska Zrna a jeho ¢ty¥i kolegy.




STAV PO ROCE 1941

V tomto obdobi nelze hovofit o existenci vlastniho
¢eskoslovenského vojenského nebo leteckého pramyslu.
Nejen ékodovy zévody, ale i dal§i vyrobni tovdrny na
tGzemi Ceskoslovenska byly plné vyuZivdny pro potteby
némeckého vojenského hospoddistvi, vyroba byla
v Ceskych tovdrndch provddéna na vysoké trovni kvality

i kva ntity.

Soucasné exilovd vldda v Londyné udrfovala ve vdle¢ném

obdobi kontakt se zahrani¢nimi filidlkami spoleénosti

OMNIPOL.

REKAPITULACE ZAKLADNICH UDALOSTI

1939 /

AKCIOVOU SPOLECNOST, DRIVE Sl\'()l)()\'\' 7ZAVODY V PLZNI, PREVZAL ZASTUPCE NEMECKE

VO] ENSKE SPRAVY. TIM BYLA CINNOST SPOLECNOSTI OMNIPOL VE SMYSLU J l‘l.]l/(?ll PREDVALECNYCH
AKTIVIT PRERUSENA.

1041 /
V RIJNU 1941 ZATYKA GESTAPO PET CESKYCH VEDOUCICH PRACOVNIKU SPOLECNOSTI OMNIPOL,
KTERI JSOU OBVINENI ZE SPOLUPRACE S NEPRATELI TEHDEJSIHO NEMECKA.

1042 /
EXILOVA VLADA V LONDYNE UDRZOVALA VE VALECNEM OBDOBI KONTAKT SE ZAHRANICNIMI
FILIALKAMI SPOLECNOSTI OMNIPOL.



GENERALNI REDITELSTVI SKODOVYCH ZAVODU V PRAZE,
REGISTROVANE SIDLO SPOLECNOSTI OMNIPOL
VE 30. A 40. LETECH
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OMNIPOL VE SVYCH ZACATCGICH
VYVAZEL TAKE TANKY. NA SNIMKU TANK
SPOLECNOSTI SKODA, TYP LTVZ35.
CELKOVE BYLO VYROBENO 298 KUSU.
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DO EXPORTNIHO PORTFOLIA SPOLECNOSTI OMNIPOL PATRILY I KANONY.
NA SNIMKU PROTILETADLOVY KANON RAZE 88 MM VZ36/37.




SKODOVY ZAVODY V PLZNI
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Obdobi povale¢né obnovy

1045-1948

POVALECNA OBNOVA DO ROKU 1948

24



Ddle bylo postupovdno dle vyhldsené zdsady oddélent
distribuce od vyroby, kterd byla realizovéna ve dvou
etapdch. Prvnikrok byl proveden dne1.7.1946, kdy generdlni
teditelstvi Ustfedniho orgdnu Ceskoslovenské zévody
kovodé|néosfrojfr€nské(CZKS),ndrodm’podnik,rozhodb,
Ye veskerd exportni agenda kovopramyslovych ndrodnich
podnikt bude zpracovdvdna exportnim oddélenim
tohoto Uustiedniho orgdnu. Zaélenénim spoleénosti
OMNIPOL a. s, jako samostatné organizace do ustredniho
orgdnu pro kovodélny a strojirensky pramysl CZKS konéf
i jeji soundleZitost k Akciové spole¢nosti, d¥ive ékodovy
zévody Plzen. Nyni se ji¥ za&ind psdat daldi kapitola jeji

firemnf( historie.

Ve druhé etapé oddéleni distribuce od vyroby bylo
pFistoupeno ke ziizeni podniku Kovo as, Praha. Bylo
navdzdno na dokumenty ze dne 1. 7. 1946, mimo jiné
také  vyddnim
obchodu (MZO) ¢

zakladé

zahranié¢niho
ze dne 20. 12. 1948 Na
akciovd  spole¢nost
obchodu,
z obchodti splnénych na zdkladé vyvoznich povoleni
pred 1. 1 1949  Likvidaci téchto

i pres snahu ékodovky neptevzala ani %ddnd jind

vyhldgky  Ministerstva

3271
prevzala

jejim Kovo

program zahrani¢niho vyjma  pohleddvek

pohleddvek

YEKAPITULACE ZAKLADNICH UDALOSTI

1945 /

z instituci MZO. OMNIPOL zustal pridruzen k dstiednimu

orgdnu Ceskoslovenské zdvody kovodéIné a strojirenské,

ndrodni podnik, Praha.

Je mo#né uvést obrat spole¢nosti OMNIPOL a. s, z roku
1946 o &ésti roku 1947, ktery v nomindlni hodnoté ¢inil

2260 mil. K& Polet zaméstnanct podilejicich se na tomto

obratu byl 160-180.

l)l‘]l\'Rl*l'}'lﬂ\l PREZIDENTA REPUBLIKY BYLA ZNARODNENA AKCIOVA Sl’()lllﬂ(vll\'()S'l‘.
DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI, JEJIZ SOUCASTI OMNIPOL STALE ZUSTAVA

1946-1947 /

OBRAT SPOLECNOSTI CINIL 2260 MILIONU KORUN

25



OMNIPOL v obdobi komunistického

Ceskoslovenska

1048-1980
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VYVOJOVY ZLOM V ROCE 1948
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Pracuje jako
_cﬂ'.riffrming"
velkych
rahranicmich
*abchodnich domi
ddvaje jim k disposici svoji ndkupni
organisaci a znalost ésl. trhu.

V roce 1951 byly reorganizovdny Ceskoslovenské zévody

kovodélné a strojirenské. Export vyrobkt byl zaglenén
do resortné ptislusného podniku zahrani¢niho obchodu
Kovo. Zdhy je viak z nich vy¢lenéna leteckd vyroba, kterd
piechdzi pod generdlni feditelstvi Ceskos|ovensk§/ch
zévodt automobilovych a leteckych (CZAL). Export
civilnich leteckych vyrobka ndsledné p¥echdzi do resortné
ptisludného podniku zahrani¢niho obchodu Motokov, kde

setrvdvd a¥ do pocdtku roku 1956.

Jednotlivé vyrobni podniky uvnité generdlniho ¥editelstvi
CZAL pracovaly na poidtku padesdtych let zddnlivé
ekonomicky samostatné. Finanéni ndklady na vlastni
vyvoj letecké techniky viak zacaly ptertistat moznosti
téchto podnike, stejné jako mo¥nosti stdtu. Hledalo se
vychodisko. Centrdlné bylo doporucovdno se vyrobné
soustiedit na mald letadla, kde byla tradice tuzemské

vyroby dlouholetd.

Frejimd
generdlni

zastoupeni

a vyhradni prode] solidnich podniki
a celjch wyrobnich odvétvi.

Usnadiiuje
zahranicnim
netkupcim
a velkym obch.
domiim
pohodlmy a levry ndkup kvalitniho csl. zbozi
a umoinuje solidnim sl wrobcam
vyvoez | do nejvzddlenéjsich zemi.

27
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PRVNI PETILETY PLAN

V dobé prvniho pétiletého pldnu rozvoje ndrodniho
hospodd¥stvi CSR (1949-1953) dochdzi ke zrodu
tzv. zdvodt ve zbrojeni. Postupné vie sméfuje
k militarizaci pramyslovych soustav. Hospodd¥stvi CSR,
fizené pétiletymi pldny, navazuje na obdobné ¥izeni
v SSSR a zemich Rady vzdjemné hospoddiské pomoci
(RVHP). Mimo jiné také CSR stoji pred tkolem vyzbroje
vlastni armddy proudovou leteckou technikou. Realizaci
tohoto rozhodnuti zaznamendvd &s. letecky pramys| velky
vyvojovy skok, od vyroby pistovych motorti o generaci

vyde, tedy k motoram proudovym.

VYVOZ ZBRANI Z CESKOSLOVENSKA DO
ZEMI TRETIHO SVETA V LETECH 1948-1962

Casto diskutovanym tématem je, zda socialistické
Ceskoslovensko po roce 1948 patiilo mezi vyvozce
zbrani do zemi tfetiho svéta. V kontextu globdlni politiky
socialistickych zemi s vedoucim postavenim SSSR nebylo
mo¥né o dulefitosti vyvozu zbrani do zemi tretiho svéta
pochybovat.  Takovéto doddvky vytvdrely zejména
mo¥nosti roz$ifovdni vlivu na zemé tretiho svéta v fadé
oblasti a smértl, s vazbou na dodavatele vojenské

techniky.

Pravidla vyvozu uréoval a o jednotlivych vyvozech vidy
rozhodoval navic nejvyssi politicky orgdn a vyvoz zbrani
byl vidy konzultovdn se Sovétskym svazem, bez jeho¥

vyjédient jej nebylo mogné uskuteénit.

V breznu 1953 byl v CSR také vyddn zdkaz vyvozu
viech zbrani, v&etné ndhradnich dila & streliva, do
kapitalistickych zemi. K zdkazu byly nejprve vyddvdny
vyjimky, ale predeviim se p¥ipravovaly smérnice k vyvozu
specidlniho materidlu. Byly pfijaty po mimorddné slogité
schvalovaci procedute v Eervnu 1956. Odrdseji skuteénost,
e Ceskoslovensko se stalo vyznamnym vyvozcem zbrani

do ttetiho svéta, zejména pak na Blizky vychod.

fai=?
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PRECHODOVE OBDOBI 1953-1955

Tato léta predstavuji  prvni  zdva¥nou vieobecnou
spolecenskou krizi socialistického vyvoje, CSR nevyjimaje.
Po smrti Josifa V. Stalina a Klementa Gottwalda
se projevuji zndmky nespokojenosti s reZimem. Toto
prechodové obdobi md své daldi specifika. Mimo jiné
také proto, Ye mnohé tendenéni domnénky pramenici
z neptistupnosti podklade svédeicich o redlné skuteénosti
pak dlouho vrhaly nedavéru na  &innost  akciové

spole¢nosti OMNIPOL jako celku.
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OBDOBI 1956-1960

Druhd polovina padesdtych let byla charakteristickd

zvy$enou snahou o &dstedné  otevirdni  ndrodniho

hospodd¥stvi i ceskoslovenské spole¢nosti svétu. Rozvoj
leteckého pramyslu postupné spél k nutnosti existence

obchodni

realizaci vyvozu a dovozu letecké techniky.

specializované spole¢nosti  zaméfené na

Pocdatkem roku 1956 tak bylo tsttednimi politickymi orgdiny
rozhodnuto o pouzivdni rejsttikové znacky OMNIPOL.
Toto rozhodnuti bylo potvrzeno v dubnu 1956 vyhldgkou
ministra zahraniéniho obchodu, na jejim? zdkladé bylo
akciové spole¢nosti OMNIPOL vyhrazeno oprdvnéni
k vyhradnimu dovozu a vyvozu sportovnich a loveckych
zbrani a sportovnich a civilnich letadel. OMNIPOL tak
ziskal stdtni monopol na zahrani¢ni obchod s témito
komoditami, ktery trval a# do za¢dtku 90. let minulého
stoleti. V roce 1959 byl vyhldskou ministerstva pramyslu
a obchodu z¥izen Podnik zahrani¢niho obchodu (PZO)
OMNIPOL, ktery nahrazuje dosavadni ndzev spoleénosti
OMNIPOL a.s.

?;ullﬂﬂgf,f/

OMNIPOL hrdl vyznamnou roli i v rozvoji ¢eskoslovenské
letecké dopravy, jeho prostrednictvim byla dovdzena
vetkerd leteckd technika pouzivand Ceskoslovenskymi
aeroliniemi (CSA) v prabéhu 60. a7 80. let v&etné
zajisfovdni provozniho servisu, generdlnich oprav atd.
Vedle letecké techniky se zalala postupné zvyraziiovat
také oblast vyvozu vyrobkt a zatizeni &eskoslovenského
elektrotechnického promyslu, v tomto sméru zaméreného

na letistni techniku.

Nesmime zapominat, 7 OMNIPOL se nevénoval pouze
vyvozu leteckého materidlu, dalezitou roli v jeho historii
hrdla také pozemni technika. Soust¥edil se tak naptiklad

na export tankd & kanont.




OBDOBI 1961-1965

Prvni polovina 60. let probihala ve znameni deklarované
etapy vybudovdni socialistické spole¢nosti v CSSR.
Karibskd krize v roce 1962 ale znamenala eskalaci
politického i ekonomického napéti v celém svété.

V letech 1962 a 1963 dochdzi v CSSR poprvé od roku 1945

k poklesu objemu pramyslové vyroby.

V roce 1965 se vytvd¥ novd organizace &s. leteckého
pramyslu s ndzvem Vyrobné hospodd¥skd jednotka
AEROQO. Pod ni spadly viechny aktivity ¢eskoslovenskych
spole¢nosti vénujicich se letectvi. Do této doby toti¥
letecky pramys! a jeho vyrobni podniky trvale prochdzely
peripetiemi reorganizaci doprovdzenych zménou ndzv,
kter¢ mnoho o spole¢nostech nevypovidaly. Nyni
jednotlivé vyrobni podniky dostdvaiji rovné? svd konkrétni
jména. Jednd se o Let, n. p., Uherské Hradisté - Kunovice,
Aero, n. p., Vodochody nebo nap¥iklad Mesit, n. p,
Uherské Hradigté - Maratice.

OMNIPOL v této dobé ji# naplno realizoval vyvoz
letounti, z nich? predeviim sportovni letouny Fady
Zlin Trenér a kluzdky L-13 Blanik si ziskaly svétovou
popularitu. V exportnim programu se objevil i vojensky
cvi¢ny proudovy letoun &s. konstrukce Aero L-29 Delfin
z Aera Vodochody, jeho? prvni let se uskutec¢nil v dubnu
1959.

Rozsiteni vyvozniho sortimentu o letouny L-29 o daldi
vyrobky pro uéely obrany a bezpeénosti vyvolalo
i nezbytnou zménu oficidlni ndplné podniku zahrani¢niho
obchodu OMNIPOL, doposud deklarovaného pouze
jako vyvozce a dovozce sportovnich a civilnich letadel.
S Géinnosti od zaldtku roku 1966 se ndzev zménil na
OMNIPOL, podnik zahrani¢niho obchodu. Rozhodnutim
politickych orgdnti a tim i vliddy CSSR byl OMNIPOL
zmocnén také k obchodovdni se zbo¥im slou¥icim

k obrané a bezpeénosti stdtu.
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L-29 Delfin

L-39 Albatros
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.PRVNI PROUDOVY LETOUN
NAVRZENY A VYRABENY
v CESKOSLOVENSKU.
V 60. LETECH TAKE STANDARDNI
CVICNY PROUDOVY LETOUN STATU
VARSAVSKE SMLOUVY.*

,PROUDOVY PODZVUKOVY CVICNY
LETOUN, ALE I LEHKY BITEVNI
LETOUN. V 70. A 80. LETECH SOUCASTI
LETECTEV TRICETI STATU.*



,JEDNOMOTOROVY LETOUN,
VYROBEN PRO HOSPODARSKE
UCELY. VYUZIVAN BYL I NA
VLECENI LETOUNU NEBO JAKO
CVICNY LETOUN.*

L,DVOUSEDADLOVY KLUZAK
S PEVNYMI NOSNYMI PLOCHAMI.
URCENY K VYCVIKU PILOTU,
OBLIBENY PRO VYNIKAJICI
LETOVE VLASTNOSTI.*

~,DOPRAVNI A TRANSPORTNI LE-
TOUN, URCENY PRO REGIONALNI
DOPRAVU. POJMOUT DOKAZE AZ
19 CESTUJICICH NEBO 1,7 TUNY
NAKLADU.“

Zlin -3 Cmeldk

L 410 Turbolet
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L-29 Delfin

OSLAVIL 60.VYROCI



MEZINARODNI VELETRH V BRNE, ZARI/1064
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Jan Vlicek byl v 60. az 80. letech hlavnim konstruktérem Aera
Vodochody. Jeho specializaci byla proudovd letadla, proslavil

se proto zejména na vyvoji letount L-29 Delfin a L-39 Albatros.

Vyrtstal na Moravé. Od mlddi ho bavilo letecké modeld¥stvi,
nakonec po vélce v roce 1949 dokonil i CVUT. Od 50. let sém
predndiel o stavbé letadel na ¥adé skol. Na vyvoji L-29 zacal
pracovat nejprve jako asistent hlavnich konstruktéra Zdemka
Rubli¢e a Karla Tomdse. Po odchodu K. Tomdse do dtichodu
se stal v roce 1960 zdstupcem hlavniho konstruktéra. O dva
roky pozdgji, kdy? odesel do penze i Rubli¢, prevzal funkci
hlavniho konstruktéra sam. Model sklidil ndsledné svétovy

Uspéch, prodalo se ho vice nez 3500 kusi.

Na L-39 se poprvé zadalo pod jeho vedenim pracovat v roce
1956, v roce 1972 byly doddny jiZ prvni sériové letouny. Vznikaly
i dalsi verze, jako byla napfiklad L-39V, L-39Z0 ¢i L-39ZA.
Rada verzi naopak zdstala jen na papite. Z jim navriené

koncepce vychdzi i dnes nové sériové vyrdbény letoun L-39NG.

V' konstrukci dodrioval klasické postupy, ale umél vyuzit
i inovativni technickd feseni. Jeho sila spocivala i v energickém

vedeni kolektivu.



Karel Dlouhy byl ¢esky letecky konstruktér o prakopnik
letectvi. Narodil se v roce 1922, tedy v obdobi, kdy se letecky

pramys| teprve zacinal rozvijet.

Dlouhy se letecké konstrukcivénoval cely Zivot, proslavil se svymi
inovacemi a konstrukénimi ndpady. Mezi jeho nejvyznamnégjii
Uspéchy pat¥ila konstrukce moderniho dvojmistného vétroné
L-13. Ten se vyznaloval zejména celokovovou stavbou a
lamindrnim profilem k¥idla. Konstrukce byla dokonéena v roce
1955, o rok pozdéji se vyrobily dva prvni prototypy. Vyrdbén
byl v Kunovicich, vyrobeno bylo pres 3000 kust. Ndsledns
se podilel —pod vedenim Jana VI¢ka — i na konstrukei L-39.

Diky svému nadseni, vynalézavosti a odhodldni zanechal
Karel Dlouhy trvaly odkaz v oblasti letectvi. Jeho prdce
pomohla formovat moderni letecky pramysl a pFinesla fadu

inovaci, které dodnes ovliviiuji leteckou technologii.
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OBDOBI 1966-1980

Ndstup nové generace materidlt a s nimi spojenych
technologii znamenal rozvoj ve svété letecké techniky.
Proto bylo tteba hledat schadné cesty, které by mohl
tehdejii &s. letecky pramysl zvlddnout. Koncem tohoto
obdobi byly predstaveny dva nosné typy letouna, které se
v ndslednych verzich vyrdbéji a¥ do soucasné doby. Jednd
se o cvi¢ny vojensky proudovy letoun L-39 Albatros
z Aera Vodochody a maly dopravni letoun L 410 Turbolet

z Letu Kunovice.

V roce 1973, po 17 letech uspéinych obchodt, doslo
k vyc&lenéni sportovnich a loveckych zbrani a streliva
k nim z exportniho programu spole¢nosti OMNIPOL

a k jejich prevedeni do podniku zahrani¢niho obchodu

Merkuria.




OMNIPOL si v tomto obdobi udrfuje stabilni vyvozni
program. Velmi dobrym ,marketingovym” tahem se
stal ndstup nového akrobatického letounu Z-50, ktery
okam¥ité po zavedeni ovldd| svétové soutéte v letecké
akrobacii a diky tomu se stal i zajimavym vyvoznim
artiklem. Vyraznych tspéchii na mezindrodnich soutésich

dosahoval letoun Z-50 prakticky a# do konce 80. let.

Vyznamnym rysem tohoto obdobi je integrovany postup
pramyslové  vyspélych socialistickych  zemi v oblasti
poskytovdni tzv. technické a materidlni pomoci nékterym
arabskym zemim. Je viak tieba kriticky poznamenat, e
CSSR a OMNIPOL se postupem doby za tyto své vnéjsi
ekonomické aktivity a orientace stdvaji teréem kritiky

demokraticky orientovanych a ekonomicky vyspélych

zemi svéta.
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REKAPITULACE ZAKLADNICH UDALOSTI

1948 /

VYHLASKOU MINISTRYNE ZAHRANICNIHO OBCHODU C. 359/1948 BYLA AKCIOVA UCAST

NA SPOLECGNOSTI OMNIPOL A. S., PREVEDENA Z MAJETKOVE PODSTATY ZNARODNENEHO
PODNIKU AKCIOVA SPOLECNOST, DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI, NA CESKOSLOVENSKE
ZAVODY KOVODELNE A STROJIRENSKE, NARODNI PODNIK, V PRAZE.

1949 /
NA ZAKLADE ZAKONA C. 243/1949 SB., O AKCIOV\’{CP} SPOLECNQSVTECH, UDELENO SPOLECNOSTI
OMNIPOL A. S., STATNI POVOLENI K PROVOZOVANI OBCHODNI GINNOSTI.

1951 /
REORGANIZACE CESKOSLOVENSKYCH ZAVODU KOVODELNYCH A STROJIRENSKYCH.

1953 /
V BREZNU 1953 BYL V CSR TAKE VYDAN ZAKAZ VYVOZU VSECH ZBRANI, VEETNE NAHRADNICH DILU
CI STRELIVA, DO KAPITALISTICKYCH ZEMI.

1959 /
ZMENA STANOV SPOLECNOSTI, Z OMNIPOL A. S., SE STAVA PODNIK ZAHRANICNIHO OBCHODU
(PZ0O) OMNIPOL.

60./70. LETA
OBCHODNI AKTIVITY SPOLECNOSTI OMNIPOL SE KONCENTRUJI NA CIVILNI A VOJENSKOU
LETECKOU TECHNIKU, VYBAVENI LETIST A DALSI SOUVISEJICI VYROBKY A SLUZBY.

1960 /

V RAMCI DELBY PRACE RVHP JE CESKOSLOVENSKE SOCIALISTICKE REPUBLICE DOPORUCENO
SOUSTREDIT SE NA VYVOJ A VYROBU CVICNYCH PROUDOVYCH LETADEL A MALYCH DOPRAVNICH
LETADEL. OMNIPOL ZE SVE POZICE PZO REALIZUJE VYVOZ VSECH LETADEL (PREDEVSIM ZLIN,
LET A AERO) VYRABENYCH V CSR.

1973 /
7. P70 OMNIP()LJE VYCLENENA AGENDA SPORTOVNfCH ZBRANf A PREVEDENA NA PZO MERKURIA.



41






43



44



45



Zlaty vek

1080-1989
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OBDOBI 1980-1989




Pro OMNIPOL byla osmdesdtd léta zlatym vékem.
Obdobi charakterizovaly enormni obchodni  Gspéchy
spojené zejména s exportem letount vyrdbénych ve
spole¢nostech Aero Vodochody, Let Kunovice (nyni

Aircraft Industries), Moravan a dalsich.

Cesti vyrobci letounti konstruovali v té dobég v tfisménnych
provozech  stovky stroja  ro¢né.  Roéni  produkce
250 letount L-39 a 80 letount L 410 zastane patrné
zaznamendna jako rekordni nejen pro tehdejsi

Ceskoslovensko.

Dulezitou roli v tomto historicky nejisp&inéjsim obdobi
spole¢nostiicelého leteckého pramyslu sehrdl §éf leteckého
odboru Ing. Frantisek Hdva — otec nyngjstho maijitele
Richarda Hdvy. Zaméstnancem se stal ji7 v padesdtych
letech, od 70. let zastupoval OMNIPOL na jedndnich
v Yadé stata, pasobil naptiklad dlouhodobé v Syri.
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V 80. letech pak vedl cely letecky odbor, ktery zastitoval
veskery export letounti vyrobenych v Ceskoslovensku do
cizich zemi, stejné jako import letecké techniky k ndam.
Zlatd éra tak byla hlavné vysledkem jeho tvrdé prdce
a obchodniho naddni. Pravé Ing. Héava a jeho tym se
zasloutili o bezprecedentni rozvoj spole¢nosti OMNIPOL
v 80. letech.

Kromé& exportu letount v této dobé probihd také velmi
ndroéné testovdni novelizace projektu L 410, které
mélo za cil zkrdtit start a pristdni, umoZnén mél byt
diky tomuto projektu provoz letounu i v extrémnich
klimatickych podminkdch. V tomto obdobi se také
zvy$uje vyvoz sportovnich letount, a to predeviim diky
mezindrodnim Gspécham letounu Z-50LS, se kterym se
tehdejsi zaméstnanec spole¢nosti OMNIPOL Petr Jirmus

stal dvakrdt mistrem svéta i Evropy.

Druhd polovina této dekddy se nesla v duchu rozgifovdni
mezindrodnich obchodnich aktivit o zemé& a regiony,
kam nebyl vyvoz o nékolik let dive z politickych davoda

umoznén.

Celkové se tedy v 80. letech OMNIPOL v Ceskoslovensku,
ale i viude po svété t&sil velmi dobrému jménu. Vdsdil
za to zejména zmitiovanému leteckému odboru. Nebylo
tedy prekvapenim, %e se jeho tehdejsi $éf Frantitek
Hdva na poddtku 90. let stal generdlnim teditelem celé

spole¢nosti.

Svoji véser k letectvi predal svému synu Richardu Hdavovi,
ktery sehrdal dalegitou roli ve spole¢nosti OMNIPOL
v soulasném tisicileti. Stal se totiz majitelem, ktery po
sloZitém obdobi zatdtkem 90. let zachrdnil gesky letecky

pramysl, a tedy i ¢eské vyrobce letount L-39 a L 410.

ING. FRANTISEK HAVA
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Rekordni byla pro spole¢nost OMNIPOL 80. léta., kdy
se vyrdbélo a? 250 letount L-39 a 80 letound L 410
ro¢né. Naprostou vétsinu z nich se dafilo také vyvdzet.
Obrat spole¢nosti se pohyboval az k 40 miliardém

korun ro¢né v tehdejsi méné.

Osmdesdtd léta byla zlatou érou i pro &tyfistadesitky,
kterych se vyrobilo 663. To je p¥itom zhruba polovina
véech L 410, které se v Kunovicich vyrobily.




POCET DODANYCH L-39 V LETECH 1980-1990
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Nova éra skupiny OMNIPOL

1989 az soucasnost

1989-1996




Pocdtkem roku 1990 byl ukonéen monopol zahrani¢niho
obchodu. Kon¢i  daldi  etapa <&innosti  spole&nosti
OMNIPOL, kterd byla spojend s tehdy direktivné
uréenymi  exportnimi  komoditami.  Celd  struktura
provédéni zahrani¢niho obchodu se méni doslova pres
noc a fada podnikt zahrani¢niho obchodu, které si za
vice ne? tticet let své existence ziskaly pomérné dobré

postaveni na zahrani¢nich trzich, rychle mizi ze svéta.

Liberalizace zahrani¢ntho obchodu dopadla také na
spole¢nost  OMNIPOL, ukonéen byl jeji dosavadni
monopo| v oblasti obchodu s vojenskou a leteckou
technikou. To vedlo k wvyraznému poklesu objemu
obchodt. Béhem pouhych dvou let 1991 a 1992 klesd
obrat spole¢nosti OMNIPOL o0 70 % ve srovndni s rokem
1989.

Slozité obdobi prvni poloviny 90. let OMNIPOL diky
své doposud stabilni pozici pte¢kal. V roce 1996 byla
dokon¢ena jeho privatizace. Spole¢nost se stdvd velmi
Uspénd i v této nové éfe, a to zejména diky svym

bohatym zkusenostem s mezindrodnim obchodem.
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NOVE TISICILETI

Privatizaci v roce 1996 p¥edly viechny akcie spole¢nosti
OMNIPOL do rukou individudlnich vlastnika. Hlavnim
akciond¥em se stala Chemapol Group. O dva roky
pozdéji — v roce 1998 — se stoprocentnim vlastnikem
stal Richard Hdva, syn zmiéného byvalého generdliniho
teditele Frantiska Hdvy. Ve vedeni stoji doposud, vétsinu
akei spole¢nosti OMNIPOL ale prevedl na své syny
Petra a Martina Hdvovy. Ti spolu s nim v soucasné dobé

formuji jeji smé¥ovdni.

Richard Hdva se v porzici vlastnika spole¢nosti OMNIPOL
vratil k rodinné tradici. Ve §lépéjich otce, ktery ho
naudil ldsce k letectvi, zachrdnil ¢eské letecké vyrobce
i hi-tech spole¢nosti, je se roky mohly chlubit tim, Ye pat¥i

k &eskému st¥ibru”.

Po roce 1989 toti# ptitla ¥ada z nich postupné o hlavniho
zékaznika SSSR, a bylo tak pro né komplikované vratit
se na vysluni. Diky Richardu Hdvovi v poslednich letech
dokdzaly navdzat na svoje koreny, vrdtily se tak zpét mezi
$picku spolednosti plisobicich v leteckém a bezpe&nostnim

prostiedi.

OMNIPOL se také béhem poslednich desitek let
proménil z ryze obchodni spole¢nosti v silnou primyslovou
skupinu, jejim? centrem jsou investice do hi-tech
spole¢nosti a projektti v obranném a leteckém pramyslu
v Ceské republice. Diky nejvygéi kvalité sluzeb a vyrobka
dokdzal OMNIPOL v poslednich letech opétovné ziskat
celosvétové velmi dobré jméno. A celkové patii mezi
spole¢nosti, je? délaji dobré jméno ¢eskému leteckému

primyslu v tuzemsku i v zahraniéi,
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PARDUBICKE SPOLECNOSTI ERA




DCERINA SPOLECNOST ERA

Po desetileté Uspéiné snaze o stabilizaci spole¢nosti po
roce 1998 vstupuje majetkové v roce 2011 OMNIPOL do
pardubické spole¢nosti ERA a. s. (d¥ivéjsi soucdst TESLY),
&im¥ i prakticky zachrdni pred krachem. ERA se pod
vedenim spole¢nosti OMNIPOL stdvd dspésnou firmou
v mezindrodnim prosttedi. Je z ni premiant ve vyvoji
multilateraénich systéma a technologii pro sledovdni
a rozpozndvdni cila na multistatickém principu. Vyviji,
vyrdbi a implementuje systémy zaji$fujici bezpe&nost

letového provozu, a to pro civilni i vojenské acely.

Konkrétng je ERA priakopnikem v pasivnich sledovacich
systémech. Jeji produkt — unikdini ¢esky vyndlez VERA-NG
— dokdze detekovat, lokalizovat i identifikovat
neptdtelské cile, aniz by sdam vysilal jakykoli signdl.
V praxi to znamend, ¥e na rozdil od aktivnich sledovacich

systému v podobé radara ,vidi, ani? by byl vidén”

Vedle toho ERA vyvinula i dalsi kategorii pasivniho
sledovacitho systému. Jde o daleko-dosahovy systém na
sméromérném principu pod ndzvem PLESS, ktery vidi

cile i za horizontem.

Za t¥i dekddy své existence ERA instalovala pres
160 sledovacich systémt ve vice nef 67 zemich péti
kontinentd. Operaénindroky u¥ivatelt naplfiuji nepretrzité
24 hodin denng, sedm dni v tydnu. Cilem spole¢nosti je
i naddle uvdadét na trh nové technologie, které budou

schopny &elit modernim vyzvdm.
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JAK SEL CAS S PASIVNIMI SLEDOVACIMI SYSTEMY

Prvni model KOPAC, co# je zkratka souslovi Korelaéni
Pdatrag, byl sestrojen v roce 1960 a pouit béhem takzvané
berlinské krize v roce 1961. Druhd byla RAMONA, kterd
byla vyvezena do nékolika zemi Varsavské smlouvy
a rovné? do Syrie béhem let 1980 o 1986.

T¥eti generaci pasivnich sledovacich systému  byla
TAMARA. Ta byla rovné? exportovdna do zemi Varsavské

smlouvy a do Omdnu v letech 1986 a? 1991. Byla

DRUHA GENERACE — RAMONA

vyvinuta a vyrdbéna v Tesle Pardubice. TAMARA
i RAMONA obé upominaji na zenskd jména, dnes jiz ale

nelze s jistotou ¥ict, zda jde pouze o ndhodu.

Ctvrtd generace pasivniho systému VERA S/M E)
byla pojmenovdna po skuteéné ené — doktorce Vére
Perlingerové, plukovnici ¢eské armddy, kterd neddvno
zemvela. Véra Perlingerovd byla dispecerkou vojenského

letového provozu a spo|u s hrstkou ko|eg& prosodi|o

TRETI GENERACE — TAMARA



poufivdni pasivnich sledovacich systéma  pro  ¥izent
letového provozu. Na jeji pocest proto ERA pojmenovala

systém Véra.

Zatim posledni, pdtd generace systému se nazyvd
VERA-NG. Zkratka NG znamend ,p¥isti generace — next

generation”. Ve srovndni se svymi predchtdci md systém

VERA-NG z roku 2011 mnoho novych funkcionalit, je leh¢i

a mnohem efektivnéjsi. Systém poufivd ceskd armdda a

byl vyvezen do mnoha zemi svéta.

CTVRTA GENERACE — VERA S/M
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DCERINA SPOLECNOST MESIT

Akvizici ERA dle skupiny
OMNIPOL zdaleka nekon¢i. O sedm let pozdgji, tedy
v roce 2018, se toti¥ souldsti skupiny stdvd i MESIT

spolednosti rozsirovani

holding, a. s. , ktery se zamé&tuje na vyvoj a vyrobu

specializovanych  vyrobkt o systémt  pro vojensky
a letecky pramysl. Skupina se timto krokem rozrostla

o 11 spoleénosti véetné sttedni skoly MESIT v Uherském
Hradisti.

MESIT

specializované vyrobky o systémy. Jejich kvalita je

vice ne¥ 70 let wvyviji a wvyrdbi vysoce

provéiena v téch nejndroénéjiich oborech. Vlastni vyvoj
a vyroba leteckych ptistroju je od zaloeni zdkladnim
pilifem koncernu. Holding spolupracuje i s vojenskymi

a civilnimi vyzkumnymi tstavy.

Mezi vlajkové produkty patii systémy pro odlednéni
letount & systémy pro méfeni mno¥stvi a spotieby paliva
letount. Vyrobky jsou k nalezeni témé¥ ve viech letounech

vyrdbénych v Ceske republice, potaZmo v Ceskoslovensku.

Vedle toho MESIT vyviji a vyrdbi i systémy taktické
komunikace, jejich? souddsti jsou naptiklad vozidlové
interkomy & ndhlavni  soupravy. A je spolehlivym
dodavatelem nejen pro Armddu Ceske republiky, ale
i pro armddy po celém svété. Soucdsti holdingu MESIT
je i stredni $kola, kterd zahdijila svoji ¢innost ji¥ v roce
1952, Doposud do praxe p¥ipravila vice nez 4000
odbornikua,

a strojirenskych. Celkovd roéni kapacita skoly je 640 #&ka.

zejména v oborech elektrotechnickych
V ni je zaélenéno a? 100 #¢ka se specidlnimi vzdéldvacimi

potiebami. V Uherském Hradidti najdeme obory jako

elektrika¥, obrdbee kova & strojni mechanik.




67



68

AERO VODOCHODY AEROSPACE A L-39NG

Daldim milnikem pro spole¢nost OMNIPOL v novém
tisicileti byl rok 2015, kdy uzaviela dohodu se spole¢nost
AERO Vodochody AEROSPACE a. s, a vstoupila jako
strategicky partner a spoluinvestor do projektt L-39CW
a L-39NG, letounu nové generace legenddrnich L-39.
Stalo se tak zejména diky maijiteli spole¢nosti OMNIPOL
Richardu Hdvovi, ktery se rozhodl pokragovat ve vyrobé
legenddrnich letount. Chtél vytvoiit produkt, ktery bude

klenotem ¢eského leteckého pramyslu. To se mu podatilo.

Letoun a lehky bitevnik L-39NG byl poprvé predstaven

vefejnosti 12

fijna 2018 a o dva mésice pozdéji,

29. prosince 2018, poprvé vzlétnul. Tento projekt p¥ines

o¥iveni ¢eského leteckého primyslu a predstavuje jeho

budoucnost. Kombinuje moderni avionické systémy,
mimo¥ddné Gdinny proudovy motor a vynikajici letové
vlastnosti. P¥edstavuje i viestrannou platformu vhodnou
pro vycvik, ale i pro prazkumné a lehké bojové mise.
Letoun slavi svétovy Uspéch a je o néj zdjem nap¥ic

svétovymi kontinenty.

Tim ale pro OMNIPOL spoluprdce s Aerem zdaleka
nekonéi. V roce 2021 se OMNIPOL stal minoritnim
vlastnikem celé akvizice. Majiteli skupiny OMNIPOL
Richardu Hdvovi se ndsledné podatilo Aero stabilizovat

a vrdtit mezi ¥picku firem pasobicich v leteckém pramyslu.

Puvodni Albatros, letoun L-39, patri neoddélitelné ke spole¢nosti OMNIPOL jiz pres 30 let. V minulosti

byl OMNIPOL zodpovédny za vyvoz témer 2800 ks téchto letadel do zahrani¢i. Nezajistoval pouze

jejich vyvoz, ale také kompletni zazemi pro zakaznika, tj. nahradni dily, servis, opravarenské zavody

nebo vycvik prislusného personalu. V soucasné dobé je témer 6oo kusu stale v aktivnim provozu.
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AIRCRAFT INDUSTRIES

Skupina OMNIPOL pokraguje v roziitovani svého pole
plsobnosti v oblasti letectvi i naddle. Dalsim dalezitym
datem v novém tisicileti se stal 21. duben 2022. V ten den totiz
probéhla akvizice Aircraft Industries (diive Let Kunovice),
kterd byla do té doby v ruskych rukdch. Timto krokem se

spolecnost po 11 letech opét vrdtila do ceského vlastnictvi.

Ndkup probihal v duchu protiruského embarga, které
bylo zavedeno po invazi na Ukrajinu v roce 2022. To
mélo dopad i na spole¢nost Aircraft Industries, kterou
v té dobé zadaly provdzet finanéni problémy. A pravé tehdy
se rozhodla zasdhnout skupina OMNIPOL. Opét to byl
maijitel Richard Hdva, ktery se rozhodl zachrdnit spole¢nost

budovanou predky, mezi kterymi byl i jeho otec - Frantisek

Hdva.

V zdvodech této pramyslové firmy najdeme nyni vyrobu

dvou letount. Konkrétné se jednd o civilni letouny

L 410 UVP-E20 a L 410 NG.

Vzhledem k tomu, %e se ale tento nejvétsi vyrobce
Ceske
v poslednich dekdddch, kdy jedté nepattil pod skupinu
OMNIPOL, vyhradné na vyvoz do Ruska, stoji nynf

pfed managementem vyzva v podobé roziiteni portfolia

dopravnich  letouna v republice  sousttedil

zdékaznikd mimo tuto vychodni zemi. A v tomto ohledu slavf

jiz nyni nemalé spéchy.

bohatou historii vyprodukoval pres 8ooo riznych
typu letadel. Modelu L 410 pak bylo vyrobeno témer

1200, coZ je v leteckém svete uctyhodné cislo.
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Z mlade generace vychovdvdame experty

STREDNI SKOLA LETECKA

600 150

absolventd studujicich 2aka

35
novych studentd

ro¢né



- . _
‘tﬁ_,‘ﬂhd:

MESIT je skvéla
i :}

. Qa.

¥

Historie %koly, sidlici v Uherském Hradisti, sahd do
roku 1952 Souédsti holdingu MESIT, ktery spadd pod

pramyslovou skupinu OMNIPOL, se stala ale a? v roce
1991.

Skola  nabizi vyuku v oborech elektrotechnickych
a strojirenskych, studenti mohou ziskat maturitu i vyuénf
list. Konkrétnim oborem je naptiklad obrdab&¢ kove ¢
elektrika¥. Absolventaim studia se také nabizi mo¥nost

trvalého zaméstndni a daltho odborného rozvoje v nasich

firmdch.




Od roku 2022 je pramyslovd skupina OMNIPOL hrdym
vlastnikem spole¢nosti Aircraft Industries, kterd vyrdbi

civilni letouny L 410 NG a L 410 UVP-E20.

Oba letouny jsou z 80 % vyrdbény z ceskych soucdstek.
A hlavné se cely proces — tedy od nytovdni pres
kompletovdni jednotlivych plecht po findlni konstruovdni

— odehrdvd v kunovickych haldch.
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VYROBNI TECHNOLOGIE

Naddle viak i v této etapé pusobi pramyslovd skupina
OMNIPOL jako systémovy integrdtor exportu a importu
produkts, technologii a slufeb s vysokou pfidanou
hodnotou.  Produkty obranného o bezpeénostniho
pramyslu sice v obchodnim portfoliu dominuji, spole¢nost
ale dokd¥e zajistit vysoce specializovand a komplexni

integrovand feseni na kli¢ také v jinych oborech.

Konkrétné napiiklad OMNIPOL ve spoluprdci s prednimi
dodavateli z Ceské republiky nabizi lisy, pece, kovaci ¢&i
obrdbéci stroje pro vyrobu dé&losttelecké munice. Skupina
rozviji a §i¥i i tradi¢ni ¢eskou vyrobu piva a souvisejicich
produkts. Doddvd kompletni vybaveni pro sladovny,
pivovary, lihovary, véetné stdéecich linek pro plnéni lahvi,

plechovek & sudu.

| v této oblasti skupina navazuje na dlouholeté zkugenosti.
V minulosti toti¥ podnik vyvdzel celé investi¢ni celky, je¥
dokumentovaly vyspélost Ceskoslovenska. OMNIPOL
nap¥iklad 70. a 80. letech vyvezl do Irdku kompletni
opravnu délosttelecké techniky, kompletni linku na
vyrobu péchotni munice a dal$i obdobné provozy, které
také zprovoznil. Podobné fabriky - obvykle spite vétsiho
rozsahu - stavél OMNIPOL i v Syrii ¢ v Lybii, kde se na

téchto projektech podilely tisice lidi z Ceskoslovenska.

Bohatd devadesdtiletd historie vedla k tomu, Ye se
OMNIPOL stal jednou z nejvyznamnéjsich pramyslovych
skupin u nds. Zaméstndvd 4000 lidi, kte¥i kazdym
dnem pomdhaji vyvijet hi-tech technologie pattici mezi
chlouby ¢eského pramyslu. Partnery md ve vice ne¥ 60
statech svéta, kam doddvd raiznorodé produkty ze svého

bohatého portfolia.




REKAPITULACE ZAKLADNICH UDALOSTI

1996 /
DOKONCENI PRIVATIZACE SPOLECNOSTI OMNIPOL A. S.

2011 / B
AKVIZICE SPOLECNOSTI ERA A.S.

2015 /
SPOLECNOST OMNIPOL SE STAVA PARTNEREM A SPOLUINVESTOREM PROJEKTU L-39NG.

2018 / B
AKVIZICE SPOLECNOSTI MESIT HOLDING, A. S.

2021/
SKUPINA OMNIPOL ZISKAVA PODIL VE SPOLECNOSTI AERO VODOCHODY AEROSPACE A. S.

2022/
AKVIZICE SPOLECNOSTI AIRCRAFT INDUSTRIES, A. S., KTERA VYVINULA A VYRABI L 410 NG,
NAVAZUJICI NA CELOSVETOVY USPECH LETOUNU L 410 TURBOLET.
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Vyznamné osobnosti skupiny OMNIPOL

Frantisek Hdva



Frantigkav syn Richard Hdva ndsledoval jeho kroky. Po
vzoru tatinka cely svtij Zivot tzce provdzal se spoleénosti
OMNIPOL, po privatizaci se stal v roce 1998 majitelem.
Jeho snem bylo, Ye spole¢nost transformuje do Usp&iné
skupiny, kterd bude pusobit v leteckém a bezpecnostnim

odvétvi.

Jeho pili se tyto vize proménily v realitu. V poslednich letech
se OMNIPOL toti rozsifil o leteckého vyrobce Aircraft
Industries, podafilo se také ziskat podil v daldi &eské
letecké spole¢nosti AERO  Vodochody AEROSPACE.
Uskute¢nila se i akvizice spole¢nosti ERA, kterd vyviji
unikdtni sledovaci systémy, a akvizice spole¢nosti MESIT,

v jejim¥ portfoliu jsou systémy taktické komunikace.

Realitou také je, e jen mdloktery podnik zahraniéniho
obchodu (PZO) se dokdzal po revoluci proménit v takto
Uspésnou pramyslovou skupinu, kterou je nyni OMNIPOL.

OMNIPOL je dnes ¢eskd skupina ve vyhradnim vlastnictvi
rodiny Hdvovych. V souéasné dobé se v ni angafuje totiz
i tieti generace Hdévovych — synové Martin a Petr Hévovi.

Ti navic spole¢né dr¥i vice ne? padesdt procent akcif.

Synové ve svych porzicich &lenti pfedstavenstva & dozoréi
rady pfispivaji k tomu, aby byl OMNIPOL modernf
skupinou, je? dokdZe svym jménem a portfoliem konkurovat
celosvétové zndmym firmdm pisobicim v leteckém

a bezpeénostnim odvétvi.




Jiti Podpéra vystudoval Prdvnickou fakultu Univerzity Karlovy
v Praze a Vysokou 3kolu ekonomickou v Praze, Fakultu
financi a a&etnictvi. V prab&hu své kariéry pisobil na pozici
samostatného advokdta a poté se stal ¥idicim partnerem advokdtni
kanceldie Velisek & Podpéra — advokdtni kanceld¥. Md bohaté
zkudenosti z oblasti investi¢nich projektti a mezindrodniho obchodu.
1. ledna 2017 byl jmenovdn prezidentem spole¢nosti OMNIPOL.

Artem Movsesyan studoval Fakultu socidlnich véd Univerzity
Karlovy. Béhem své profesni dréhy ziskal rozsdhlé zkugenosti
v oblasti mezindrodntho obchodu v obranném o leteckém
pramyslu ve stétnim podniku LOM Praha a ve spole¢nosti
SPARC AO, kde v obou firmdch mé&l na starosti ¥izeni obchodu.
Do spole¢nosti OMNIPOL nastoupil v roce 2018, Dne

1. ¥ijna 2021 se stal viceprezidentem pro obchod.

Jozet Piga vystudoval Vysokou skolu ekonomickou v Bratislavé
a Harvardskou univerzitu v Bostonu. B&hem své profesni kariéry
pusobil napt. na velvyslanectvich v Libyi ¢ v Jakarté a zastdval
fadu vyznamnych postt v riiznych spoleénostech. V soucasné dobé
je viceprezidentem pro vnéjii vztahy a predsedou predstavenstva ve

spole¢nosti OMNIPOL, kde pracuje od roku 1995. Pan Piga mluvi
plynn& anglicky, rusky a arabsky.




Miroslava Trdvni¢kovd zastdvd ve spoleénosti OMNIPOL, kde
pracuje od roku 2015, pozici viceprezidentky Useku majetkovych
Gcéasti a kontroly. Je rovné? mistopredsedkyni predstavenstva
spole¢nosti  OMNIPOL a ¢&lenkou predstavenstva dcetiné
spole¢nosti MESIT holding. Vystudovala Vysoké uéeni technické
v Brng, obor Podnikovd ekonomika a ¥izeni podniku. V' minulosti
pusobila patndct let v chemickém praimyslu ve vedoucich pozicich

a v Nemocnici Na Homolce zastdvala post ndméstkyné.

Michal Geist vysfudovo| Provozné ekonomickou fakultu Ceské
zemédélské univerzity v Praze. Profesné se specializuje na oblast
financi, pasobil nap¥iklad na pozici finanéniho a pozdéji vykonného
feditele v LOM Praha. Ve spole¢nosti OMNIPOL zastdvd funkci
viceprezidenta pro finance od roku 2022.

David Bennet vystudoval softwarové infenyrstvi na Univerzité
v Edinburghu. Nésledné pracoval jako systémovy analytik a podilel
se na radé ICT projektd, a to jak ve vefejné, tak soukromé sfére.
Mezi jeho dovednosti patfi mj. zavddéni novych technologii jako
ERP systémua, feseni v oblasti kybernetické bezpeénosti apod.
V' Omnipolu plisobi od roku 2015 na pozici holdingového CIO,
jeho? ndplnije zabezpedovat kontinudlni rozvoj a také implementaci

klitovych systému napti¢ celym odvétvim ICT.
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SIDLO SKUPINY OMNIPOL

1934 / JUNGMANNOVA 35, PRAHA 2

1938 / PALAC PRAZSKYCH VZORKOVYCH VELETRHU

1939 / GENERALNI REDITELSTVI SKODOVYCH ZAVODU V PRAZE

1956 / WASHINGTONOVA 11, PRAHA 1

1979 / NEKAZANKA 11, PRAHA 1

2017 / VACLAVSKE NAMESTI, PRAHA 1 (BEHEM REKONSTRUKCE SIDLA)

2018 / NEKAZANKA 11, PRAHA 1



Samostatnou  kapitolou je sidlo skupiny OMNIPOL,
které je od roku 1979 Uzce spojeno s ulici Nekdzanka na
Praze 1. Budova se stala jednou z dulefitych ikon. Prave
tady totiZ probihaly hlavni obchodni aktivity v 80. letech,
kdy byl OMNIPOL vyhradnim exportérem

i materidlu specidlniho uréeni. A sidlo je zde dodnes.

letound

Ve svych za&dtcich OMNIPOL sidlil v Jungmannové
ulici 35 na Praze 2, poté se prestéhoval do dnedniho
Veletriniho paldce ¢ do budovy generdlniho ¥feditelstvi
Skodovych zdvoda v Praze. V letech 1956-1979 se stal

jeho sidlem dam ve Washingtonové 11, od roku 1979 u# je
OMNIPOL provdzdn s adresou Nekdzanka 11.

Budova by|c1 koncem 70. let postavena v pro|uce ulice

Nekdzanka. Navrhl ji tym Krajského projektového tstavu

Praha v ¢ele se Zdettkem Kunou, ktery dam naértl

v pozdnim internaciondlnim slohu s vyraznymi rysy

brutalismu. Zaujimd témé¥ celou plochu parcely, i presto

se ho ale podatilo sladit s okolnimi historickymi stavbami.

Sidlo spole¢nosti OMNIPOL daleko prekrotilo standard
tehdejsi doby, a to nejen architektonickym ndvrhem,
kvalitou materidla a jejich zpracovdnim, ale i vnitini
vybavou. Samoziejmosti totiz byla klimatizace, vytahy ¢i
podzemni parkovi§té s vlastnim mycim boxem. Budova
tak pattila k nejvyznamnéjiim stavbdm Ceskos|ovensko,
zatazena byla i do seznamu architektonicky cennych

staveb.

83



84

PODEKOVANI FRANTISKU HAVOVI

O ¢tyficet let pozdéji proel dum v letech 2017 a 2018

kompletni rekonstrukci. Cely objekt a¥ na nosnou
konstrukci byl vybourdn a znovu postaven, p¥ibylo také
nové 9. patro. Architektonické prdce provdézela snaha
o zachovdni pavodni brutalistni fasddy, bylo tak zachovdno

jeji ¢lenéni, jak magete vidét na ptilozené fotografii.

Projekt pod zd¥titou di5 architekti infeny¥i splnil zaddni
majitele budovy i vlastnika skupiny OMNIPOL Richarda
Hdvy, a sice vytvotit architektonicky i technicky moderni

sidlo, které bude

jedndni. Zajimavosti maze byt socha byka nachdzejici se

zézemim pro fadu vyznamnych

u vchodu ¢&i graffiti nasprejované v prostordch parkovigté

v podzemi. Projekt také ziskal cenu v souté¥i Stavba roku
2018.

Tradice, ¢eské ko¥eny a rodinné vazby jsou pro spole¢nost
OMNIPOL stéejni. Proto také rekonstrukci provdzelo
podékovdni zaméstnanciim i otci Richarda Hdvy —
Frantisku Hdvovi.

viem

chci

budovy

zamé&stnanctm, kte¥ budovali

podékovat
OMNIPOL od

1934 o naddle reprezentuji dobrou povést &eského

,Rekonstrukef

ro|<u

strojirenského a zbrojniho pramyslu doma i v zahraniéi.
Zvl&gtni podékovdni patfi mému otci Ing. Frantisku
Hdvovi," stoji od roku 2018 na plaketé umisténé vedle

hlavniho vchodu.
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BEHEM DEVADESATI LET SVE EXISTENCE, KTERA BYLA
POPSANA V TETO KNIZE, SPOLECNOST
ZAZNAMENALA NESCETNE VYRAZNYCH

EXPORTNICH USPECHU OVLIVNUJICICH MNOHO
VYZNAMNYCH CESKYCH A SLOVENSKYCH PODNIKU.

V POSLEDNICH LETECH SE OMNIPOL STAL
VYZNAMNOU SKUPINOU SDRUZUJICI NEJVYZNAMNE]SI
PODNIKY LETECKEHO A HI-TECH OBRANNEHO
PRUMYSLU. STALO SE TAK ZEJMENA DIKY HODNOTAM,
NA KTERYCH OMNIPOL STAVI. ZASADNI JSOU
ZKUSENOSTI, PRUMYSLOVE TRADICE NASI ZEME
A INOVACNI POTENCIAL, JEZ POVAZUJE ZA KLICOVE
PRO BUDOUCI EKONOMICKY ROZVOJ CELE ZEME.

PODPORA A RUST CESKEHO LETECKEHO
A OBRANNEHO PRUMYSLU ZUSTAVA I DO BUDOUCNA
NASI PRIORITOU.
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